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in production and sale. Such issues as: burden for natural environment, high quality and long
service-life become secondary. Moreover, the service of quickly increasing amount of post-
production and post-consumption waste is treated as the subject of economic benefits, so called
ecological business.

The management policy presented above connects directly with globalization processes,
which create a situation of easier movement of goods. They are manufactured in mass amounts in
particular countries, and then moved to many other countries. The lack of any serious barriers in the
movement of goods, the lack of environmental regulations in countries, where the goods are
manufactured, easy access to raw materials and cheap labor force, lower quality and health
standards are used here.

Easily accessible and chap products are accompanied by low culture of using goods, which
manifests in insufficient care and carefulness. If these are products of low service life, then they
quickly turn into waste. It is particularly visible in developed societies ( for example in the United
States), and even more in countries quickly developing (for example in China). In those societies
we meet two types of barriers restricting excessive or quickly increasing consumption. These are
being used to increasing, common and very much waste generating consumption in developed
countries and rejecting any attempts of restricting the increasing consumption perceived as
endangering the improvement of the quality of life and fulfilling the needs (for example in China) at
the desired level. This desired level is set by societies treated as consumption models (the imitation
effect)

The following factor of excessive amount of waste is inappropriate waste management. It is
characterized for example by:

the disposal of majority of waste;

low level of waste management;

insufficient or no recycling systems;

the lack of impulses for self-perfection of the system of the disposal and use of waste;

low participation of people in the waste management;

frequent occurrence of NIMBY 1syndrome.

The last determinant of the excessive amount of waste is insufficient responsibility, especially
the economic one, of the final waste manufacturers, that is the consumer of goods. Many national
systems of waste management does not make use of any instruments affecting the entities
generating waste or apply solutions which are not effective enough ( for example too low fees).
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NIEZAWODNOSC JAKO DETERMINANTA OCENY EFEKTYWNOSCI
EKSPLOATACJI OBIEKTOW TECHNICZNYCH

Dobor srodkéw transportu ma wptyw z jednej strony na efektywnos¢ swiadczonych przez
przedsigbiorstwo ustug, a z drugiej wptywa na poziom kosztow operacyjnych tych przedsiebiorstw.
Stad tez wybor $rodkow transportu musi opiera¢ si¢ na przemyslanych decyzjach,
uwzgledniajacych wiele aspektow takich jak naktady poczatkowe, koszty zwigzane z eksploatacja

! NIMBY syndrome or ,, not in my yard”, describes the attitude of people, who express their objections against some
investments in their neighbourhood.
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czy parametry techniczne. Dotychczas decydujacy wptyw na wyboér floty ma cena zakupu pojazdu.
Jest to jednak btedny sposob podejmowania decyzji z uwagi na brak uwzglednienia kosztow
zwiazanych z eksploatacja taboru, na ktore skladaja sie: koszty uszkodzen, obstugiwania
profilaktycznego oraz koszty uzytkowania. Ocena kosztow okresu eksploatacji pozwala bowiem na
wyeliminowanie nabywania obiektow technicznych tanich cenowo w odniesieniu do kosztow
zakupu, drogich natomiast w eksploatacji. Dlatego tez istotne jest, aby decyzje o zakupie
konkretnego obiektu poprzedzone byty rachunkiem ekonomicznym (LCC — Life Cycle Cost), dzieki
ktoremu decydent uzyska informacje, czy dana inwestycja w zakup obiektu jest efektywna czy tez
nie.

Problem analizy kosztow eksploatacji w ocenie efektywnosci obiektu technicznego w
literaturze jest dos¢ dobrze rozpoznany ([2], [3], [4], [6], [7], [8], [130]), natomiast wystepuja
nieliczne przypadki takiej analizy, w Kktorej uwzglednia si¢ problem niezawodnosci
(nieuszkadzalnosci) obiektu technicznego ([9], [10], [14]). Pomija si¢ fakt, ze obiekty techniczne
ulegaja w okresie swego ,,zycia” procesom starzenia, ktore wptywaja zaréwno na obnizenie ich
niezawodnosci jak i wzrost kosztow eksploatacji. Nalezy zdac¢ sobie sprawe rowniez z tego, ze
koszty zakupu obiektu sg scisle powigzane z pozniejszymi kosztami uzytkowania i obstugiwania,
czyli kosztami eksploatacji. Analizujac rozktad kosztow w zaleznosci od poziomu niezawodnosci
obiektu technicznego zaprezentowany na rys. 1 mozna dojs¢ do wniosku, ze wzrost niezawodnosci
nie prowadzi do wzrostu kosztow, a obniza je. Zwigkszenie niezawodnosci wskutek zmian
technologii, zmian materiatow itp., moze - po poczatkowym wzroscie kosztow (wyrazonych w
cenie zakupu) - prowadzi¢ do zmniejszenia kosztow eksploatacji.
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Rys. 1. Rozktad kosztow eksploatacji, kosztow zakupu 1 kosztow okresu istnienia
(stanowigcych sume kosztow zakupu i kosztow eksploatacji) obiektu technicznego w zaleznosci od
poziomu jego niezawodnosci. Zrodto: [1], [5], [11], [12], [15].

W istniejgcych modelach, pomiar kosztow zwigzanych z uszkodzeniami obiektu technicznego
dokonywany jest zwykle w oparciu o statg (wyktadnicza) intensywno$¢ uszkodzen. Koszty te nie sa
jednak wielko$cig zdeterminowang, lecz zmienng losowg. Z tego powodu, wazne jest aby
opracowa¢ metod¢ prognozowania kosztéw eksploatacji uwzgledniajacag zmienno$¢ kosztow
utrzymania obiektu w czasie, wynikajaca ze stopniowo zachodzacych zmian w parametrach obiektu
spowodowanych procesami zuzycia technicznego. Modelowanie tego rodzaju kosztow w oparciu o
rezultaty uzyskane z badan niezawodnosci obiektéw technicznych danej (tej samej) klasy
niewatpliwie zwigkszy doktadnos¢ pomiaru ich wielkosci. Poszczegdlne elementy kosztu powinny
by¢ zatem formutowane na bazie funkcyjnych (w mniejszym stopniu liczbowych) charakterystyk
niezawodnosci obiektu technicznego.

Przeprowadzony przeglad literatury obejmujacy swoim zakresem zagadnienia modelowania
LCC 1z pozycji nabywcy technicznego obiektu eksploatacji, pozwala na sformutowanie
nastepujacych wnioskow:
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Brak jest prac naukowych prezentujacych modele i/lub metody szacujgce koszty okresu
istnienia, ktore 1aczg relacje pomigdzy LCC a niezawodno$cig, poza nielicznymi wyjatkami;

Istniejgce modele LCC, w niedostateczny sposob uwzgledniajg zmienno$¢ kosztow
utrzymania obiektu w czasie, powstajacg wskutek stopniowo zachodzacych zmian w parametrach
obiektu poprzez zuzycie techniczne. Wigkszo$¢ prac opiera si¢ na wyktadniczym charakterze
rozktadu prawdopodobienstwa opisujacego intensywnos$¢ uszkodzen obiektu technicznego oraz
obliczeniu kosztow eksploatacji dla jednego roku i powielaniu tej wartosci z roku na rok dla
pelnego okresu trwatosci;

W niewielu pracach zaprezentowano model jednoczesnie pozwalajacy na oszacowanie trzech
kategorii kosztow wchodzacych w sktad kosztu eksploatacji, tj. kosztow obstug korekcyjnych,
koszow obstug profilaktycznych i kosztow uzytkowania. Najczes$ciej model opisuje jedng kategorie
kosztu;

Przy rachunku LCC przyjmuje si¢ warto$ci $rednie parametroOw wynikajace z analizy lat
poprzednich;

Brak weryfikacji modeli i metod LCC pod katem zgodnosci kosztoéw prognozowanych i
rzeczywistych;

Wartos$ci przysztych kosztéw eksploatacji nie musza by¢ zdyskontowane stopg procentowa
(dyskontowa), tj. nie trzeba ich uaktualnia¢ do chwili przeprowadzania analizy tj. n=0, czyli chwili
zakupu.

Analiza LCC obiektu technicznego oparta na jego niezawodno$ci jest zagadnieniem
interesujagcym 1 wartym podj¢cia w badaniach naukowych. Inwestor, juz na etapie planowania
inwestycji, dzieki tak przeprowadzonej analizie kosztow, bedzie miat pewno$¢, ze sposrod
konkurencyjnych obiektow technicznych oferowanych przez przemyst, spetniajacych podobne
wymagania techniczne, wybral ten, ktory jest efektywny ekonomicznie, tj. najtanszy w
perspektywie dtugoterminowe;.
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ROLNICTWO WSPIERANE SPOLECZNIE
JAKO ELEMENT EKONOMII SPOLECZNEJ

W czasach kiedy ze wzgledow ekonomicznych przy produkcji zywnosci wykorzystuje sie
coraz wigcej nawozow, ulepszaczy, srodkoéw ochrony roslin, a zyski wszystkich zaangazowanych i
zyjacych z rolnictwa majg w krotkim czasie wzrosngé okazuje sig, ze jest grupa ludzi, ktérzy sa
sktonni zainwestowac swoje pienigdze i wspiera¢ tradycyjne rolnictwo nie tylko dla wiasnych
celow, ale rowniez dla spoteczenstwa. Podnoszenie swiadomosci zywieniowej jest dzisiaj jednym z
najwazniejszych zadan, przed jakimi stoi odpowiedzialna cze$¢ ludzkosci. Zadaniem wielu grup
spotecznych, tych zrzeszonych w ramach stowarzyszen, fundacji, czy tez organizacji
pozarzadowych jest uswiadamianie wickszosci spoteczenstwu, jak waznym jest odpowiedzialne
korzystanie z zasobow naturalnych. Swiadome konsumowanie tych zasobow wptywa na klimat,
podnosi poziom zdrowotny spoteczenstwa i przyczynia si¢ do poprawy wydajnosci ekonomicznej z
prowadzonej dziatalnosci rolniczej, a tym samym poprawiaja sie wskazniki ekonomiczne.
Ciekawym rozwiazaniem tych kwestii jest wprowadzony w latach siedemdziesiatych XX wieku
japonski model gospodarstwa, czyli gospodarstwo rolne, czesto prowadzone w sposob ekologiczny
badZz tez naturalny, z udzialem partycypacji wybranej grupy spotecznej. To system scistej
wspotpracy pomiedzy rolnikiem i odbiorcg. Dostawcy i konsumenci wspotpracuja ze soba
bezposrednio, ponadto moga sie wspierac i poznawaé kulisy uprawy warzyw i owocoéw. Ten system
to Rolnictwo Wspierane Spotecznie (RWS). W Unii Europejskiej i USA ta $cista wspotpraca
miedzy producentem zywnosci ekologicznej czy tez naturalnej a jego odbiorcg to system
Community Supported Agriculture (CSA). Stwarza on szans¢ rozwoju bioréznorodnej,
ekologicznej 1 wysokiej jakosci produkcji w maloobszarowych gospodarstwach, zapewniajac
rolnikom bezpieczefistwo zbytu 1 godziwe wynagrodzenie. Jak wiadomo produkcja warzyw
metodami ekologicznymi i biodynamicznymi wymaga duzych naktadéow pracy oraz finansow i jak
si¢ okazato tylko dzigki bezposredniej relacji z konsumentem tego typu dziatalno$¢ staje si¢
oplacalna. Gospodarstwa rolnicze dziatajagce w ramach RWS-6w dostarczaja raz na tydzien
ekologiczne i1 biordéznorodne warzywa grupom konsumentow, ktdre wspieraja finansowo wybrane
gospodarstwa rolne przez caly sezon, ponadto, dzielg plony pomigdzy sobg oraz zobowigzuja si¢ do
pomocy wolontariackiej na rzecz rozwoju gospodarstwa. Jednoczesnie system RWS zapewnia
konsumentowi dostep do warzyw ekologicznych po cenach nizszych niz w handlu detalicznym,
wigksze zréznicowanie, state dostawy raz w tygodniu, mozliwo$¢ wspotdecydowania na poczatku
sezonu o kierunkach produkcji i rozwoju, pelny dostep do informacji o gospodarstwie, metodach
uprawy i mozliwo$¢ udziatu w jego pracy.

Funkcjonowanie RWS-ow.

Ze wzgledu na to, Zze coraz wigcej mieszkancOw miast poszukuje produktow rolnych ze
sprawdzonego zrddta, ktorych najlepsza gwarancjg jest osobista znajomos$¢ samych rolnikow
odbiorcom zaczyna zaleze¢ na stalej] wspotpracy z tymi rolnikami, ktérzy moga bezposrednio
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